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FOTBLADET - Ett nyhetsbrev fran FOT

Kira medlemmar!

Sa har dnnu ett ar passerat och det ir dags att ta julhelg och fundera 6ver dret som gatt.
Denna giang summerar vi 2024 — det sa kallade ”supervalaret”. Aldrig forr har sa manga
gatt och rostat som i ar da val har dgt rum i bland annat Indien, USA, Indonesien,
Pakistan, Bangladesh, Ryssland, Mexiko och i EU till Europarlamentet.

Supervalaret har beskrivits som en viktig och avgérande mitare pa demokratins livskraft
i virlden. Det har ocksa stor betydelse for den bradskande klimatomstillningen. Fonstret
for att vidta nédvindiga atgirder for att undvika den globala uppvirmningen minskar
snabbt. De kommande aren ir avgérande f6r om omstillningen ska lyckas. Det blir
intressant att se hur valresultaten runt om i virlden paverkar klimatarbetet.

Viirldens stormakter har en avgérande paverkan pa utfallet, men dven sma aktorer som
verkar i det tysta kan gora skillnad. FOT ar ingen stor aktor, varken i virlden eller pa
hemmaplan i Sverige. Vi syns eller hors sillan 1 media och vi gor inga spektakulira
uttalanden. Det far andra sta for som séker den typen av uppmarksamhet.

Men vi har ett brinnande engagemang och vi kimpar entriget pa for att paverka i den
man vi kan. Vi svarar pa remisser dir vi forsvarar de oskyddade trafikanternas intressen
och behov. Vi genomfér forskningsprojekt i syfte att héja kunskapsliget om gang som
trafikslag. Vi deltar i seminarier och workshops for att ge fotgingarna en rost i debatten.
Vi allierar oss med andra organisationer och uppvaktar politiker for att synliggra
behovet av 6kade satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik.

I drets version av fotbladet kommer vi inte att beritta mer dn sa. Till skillnad fran
tidigare ar dir vi har gjort en sammanstillning av aret som gatt viljer vi den hir gangen
att blicka framat. Och vi gér det med hjilp av tvda kommunala politiker som vurmar
starkt for gangplanering och gangvinliga stider.

I det hir fotbladet fér vi lyssna till Lars Strémgren, trafikborgarrad i Stockholm, och
Andreas Schonstrom, ordférande i tekniska nimnden i Malmd. Tva politiker som
foretrider partier som star langt ifran varandra i somliga sakfragor, men som béada har
gemensamt att de dr vildigt engagerade i gangfragor. Vi hoppas att ni tycker att samtalet
ar lika intressant som vi och att det ger hopp om en ljus framtid f6r oss fotgingare.
Oavsett vad som hinder i virlden efter supervalaret 2024.

Vi vill ocksa passa pa att tacka alla vara medlemmar for aret som har gatt. Tack for att ni
stottar oss och gor det mojligt att bedriva var verksamhet. Mer information om vad som
gors inom FOT och vad som planeras framéver finns som vanligt att se pa var hemsida:
www.fot.se

torhallanden for fotgingarna. Glad sommar och tack for ert medlemskap!
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Intervju med Lars Stromgren

Vi moéter Lars Stromgren en tidig fredagsmorgon i november. Det dr en vacker
héstmorgon med hog och klar luft som ger en féraning om att vintern ér pa vig. Det ar
som snofrost pa traiden och det angar frin stadens alla cyklister som passerar f6rbi i en
strid strom framfor Stadshuset.

Lars Stromgren dr en av dem, blir vi varse nir det plingar till och en vilbekant rost
stimmer upp 1 ett glatt ”god morgon”. Lars lever som han lir och tar cykeln till kontoret
pa Norr Milarstrand. ”Men inte varje morgon, ibland gar jag ocksa” sdger Lars med ett
skratt.

Han tar oss med in i Stadshuset och genom storslagna salar och korridorer. Det dr hogt
till tak, stenbelagda golv och vackra stuckaturer pa viggarna. Nere till vinster anar vi den
stora festsalen Bla Hallen didr Nobelmiddagen kommer att arrangeras om nagra veckor.

”Den har omgivningen blir jag aldrig mitt pa” svarar Lars nir vi fraigar om han nagonsin
blir blasé pa den vackra inramningen. ’Inte den hir utsikten heller”. Han 6ppnar dorren
till sitt kontor och visar den fortrollande utsikten mot Riddarfjirden och séders hojder 1
fonden. ”Det ir ett fantastiskt privilegium att arbeta som trafikborgarrad i Stockholm”
fortsitter Lars. ”Inte bara for alla spannande uppgifter och viktiga ataganden, men ocksa
for att vi far sitta 1 hjartat av Stockholm — i stadens egna hus och demokratins hjarta”.

Vi slar oss ner i varsin fatélj och gér oss redo for ett spinnande samtal om

gangplanering.
Vad ir en gangvinlig stad f6r Lars Stromgren?

For mig ar en gangvinlig stad en plats som inbjuder till att ga. Som g6r det méjligt for
alla att ta sig fram pa ett tryggt och sikert sitt — alla tider pa dygnet och aret runt. Och
som lockar till att ga istillet f6r att ta bilen eller bussen. Min ambition ar att Stockholm
ska vara en stad dir man viljer att ta sig fram till fots nir det 4r moijligt. Bade for att det
ar tidseffektivt, och dven for att det dr trevligt och vilkomnande.

Vilket dr det bista promenadstraket i Stockholm?

For mig dr Norr Milarstrand en given favorit och har jag en obokad lunch tar jag girna
en promenad lings Riddarfjirden. Det dr en trevlig stricka med hirligt sollige, trevliga
caféer och nirkontakt med vattnet. Den dr dessutom utformad pa ett lekfullt sitt med
sma tribroar och snirkliga gangvigar som gor att det hela tiden hinder nagot lings
vigen. Man blir nyfiken pd vad som ska komma bakom nista kron eller buskage.

Vad tycker du ir de viktigaste atgirderna for att forbittra for gaende i staden?

Nu nir vi ndrmar oss vintern dr det ofrankomligt att lyfta fram behovet av vilfungerande
drift och underhall. Stockholm har en tydlig prioriteringsordning for vintervighallning
dir gang- och cykelnitet prioriteras hogst. I mer dn 10 ar har vi anvint sopsaltning som
driftmetod vilket innebir att snén borstas bort fran gang- och cykelbanorna och att ett
saltlag liggs ut som undviker att det bildas is. Det blir som barmark aret runt och det ar
en viktig insats for att gbra det tryggt och sikert att ga.

Pa sommaren dr det delvis andra faktorer som dr viktiga att jobba med. Férutom
grundliggande aspekter som sikra och tillgingliga gangbanor och 6vergangsstillen,
ligger vi ett stort arbete pa att skapa attraktiva och levande platser dir invanare och
besokare kinner sig vilkomna och vill vara pa. Vi har sedan linge gjort om gator och
torg till sommargagator och sommartorg — s kallade sommarplatser. Det innebir att
biltrafiken begrinsas och att vi moblerar platserna med sittplatser, gronska, lekfulla inslag
och uteserveringar. Gator som tidigare fyllts av trafik och parkerade bilar férvandlas till
platser dir invanare och besékare kan umgas, spela spel, dta en bit mat eller titta pa
evenemang och konst. I somras hade vi 6ver 40 sommarplatser runt om i Stockholm,
bade i innerstaden och i vara férorter.



Hur ser arbetet ut med gangplanering i Stockholm?

Vi arbetar ambitiGst och systematiskt for att hela tiden forbittra f6r gdende i staden. Den
hir mandatperioden har vi 6ronmirkt tva miljarder for satsningar i gang, cykel och
kollektivtrafik. Det dr en vidareutveckling av den sa kallade cykelmiljarden som har varit
ledande for stadens satsning pa cykeltrafik under det senaste decenniet. Genom att
inkludera gangplanering vill vi lyfta gang som trafikslag. Det dr en viktig symbolhandling
samtidigt som det ger utrymme till stora satsningar.

Vad gor vi da mer konkret? Den 6vergripande ramen for arbetet ar gangplanen och de
atgirder som pekas ut dir. Som en del av det har vi nyligen tagit fram ett program for ett
prioriterat gingnit som pekar ut strategiska gangstrak som knyter samman staden. Pa
samma sitt som man linge har arbetat med prioriterade cykelstrak.

Arbetet med gangplanering gors annars till stor del omradesvis med stor omsorg for den
unika platsen. Vi jobbar kontinuerligt med att utveckla gangnitet i vara olika stadsdelar
utifran vad som behdvs just dir. Trafiksidkerhet, trygghet och tillginglighetsanpassning ar
birande element men vi prévar ocksa innovativa koncept som styrning av trafiksignaler
for att forbittra for gaende, sirskild gangvigvisning med utpekade malpunkter och
tidsangivelser, diagonala vergangsstillen, allgront for giende med mera. Hir vill jag
ocksa nimna miljézon klass 3 som snart infors i centrala Stockholm.

Vi arbetar ocksa med sikra skolvigar dir vi gor insatser som gar ut pa att fa fler barn och
forildrar att ga och cykla till skolan. Det hir ér ett arbete som sker kontinuerligt Gver
hela staden, men vi har ocksa pekat ut nagra specifika platser dir vi har infort sa kallade
“lekgator”. I ar har vi prévat det pa tre skolor i Stockholm — pa S6dermalm, 1 Bromma
och i Jirva — ddr vi har skapat bilfria miljéer runt skolorna och moblerat gatorna med
vixter, belysning och lekfulla inslag. Nu har vi beslutat oss for att géra en permanent
16sning pa S6dermalm som dven kommer att inga som en del i en stadsmiljézon.

Vad ir en stadsmiljézon?

Stadsmiljézon ir ett nytt begrepp som vi lanserade forra dret. Inspirationen kommer fran
”Superblocks” i Barcelona dar kvarter gors mer gangvinliga och fredade fran biltrafik.
Det paminner pa méanga sitt om sommargagator men omfattar ett helt kvarter. Liksom
sommargagator ar det en iterativ process dir vi prévat oss fram med temporira atgirder.
Vi testar, analyserar, utvirderar och omvirderar. Vilir oss och utvecklar konceptet 6ver
tid. I nuldget har vi valt ut tva platser — Gamla stan och Mariatorget pa S6dermalm.
Ambitionen ir att konceptet ska skalas upp och utvecklas successivt.

Finns det nagon stad som du inspireras av nir det kommer till den gangvinliga
staden?

Jag var nyligen i Freiburg som jag tycker ér en fantastisk stad f6r gaende. I Freiburg ir
det sjilvklart att ga eftersom staden har en struktur med korta avstind och en mix av
bostider, handel, service och arbetsplatser inom samma omriden. Dessutom har stora
delar av centrum stingts av for biltrafik vilket gor att det nidstan alltid dr enklare och
snabbare att ta sig fram till fots eller med cykel. Det finns helt enkelt ingen mening med
att ta bilen nir hela stadsstrukturen dr utformad for korta resor med gang och cykel.

En annan stad som inspirerar till att ga dr Visby dir jag har spenderat mina barndoms
somrar. Visby dr ett levande exempel for hur en stad utan biltrafik kinns och upplevs.
Det blir extra tydligt pa sommaren ndr stora delar av stadskirnan dr avstingd for bilen.
Jag anvinder ofta Visby som exempel for att visualisera hur en attraktiv stadsmiljé f6r
gaende och cyklister kan se ut. Det dr en bild som manga kan relatera till, férstda och
attraheras av. ”The proof of the pudding is the eating”.



Intervju med Andreas Schonstrom
Vad ir en gangvinlig stad for dig?

En gangvinlig stad dr for mig en stad som ger plats 4t manniskan, snarare dn fordonen.
Det dr en stad dir alla kan ta sig fram till fots och ddr vi anvinder den yta vi har i staden
till att gbra sa stor nytta for sa manga som mojligt, till exempel genom motesplatser,
uteserveringar och plats for rekreation.

Vilket 4r det bista promenadstraket i Malmo?

Malmé beskrivs ofta som parkernas stad, sa promenadstraken i vara parker dr saklart
nagot alldeles extra. Min personliga favorit dr promenadstraket 1 Pildammsparken.

Vad tycker du ir de viktigaste atgidrderna for att férbittra for gaende i staden?

Malmé har en relativt begrinsad yta att nyttja ndr vi nu vixer och allt fler viljer att
bositta sig hir. Ndagot som dr viktigt bade for att frimja gaing som firdmedel och for att
oka trivseln 1 staden dr att sikra trygga trafikmiljoer och att ta vara pa den begransade
markytan vi har att tillga. En av de viktigaste, om inte kanske den allra viktigaste, ir att se
till att staden planeras for minniskan.

Hur ser arbetet ut med gangplanering i Malmé stad?

Malmé stads Trafik- och mobilitetsplan pekar ut fotgangaren som den mest prioriterade
trafikanten. Just nu pagar ett arbete 1 staden med att ta fram en langsiktig plan for att
arbeta 4n mer systematiskt med forbittring for fotgingare. Vi vill peka ut objekt och
atgirder pa medellang och lang sikt som gor staden dnnu mer gangvinlig,

Vilka genomf6rda atgirder/projekt for att forbittra for gaende 4r du mest stolt
over/nojd med?

Vi har nyligen invigt ett nytt sommartorg i stadsdelen Davidshall. Dir har en stor
parkeringsplats nu fatt ge utrymme till uteserveringar, moétesplatser f6r Malméborna och
plats for lekande barn. Pa liknande vis har Friisgatan i Malmé gjorts om till en bilfri
sommargata — en satsning som nu kommer vara permanent aret om.

Kan du beritta om néagra framtida projekt eller dtgirder som 4r pa gang for
gaende?

Malmé genomgar nu en stor mobilitetsresa. Det fysiska rummet anpassas for vad vi
kallar f6r Malmoexpress-bussar — bussar med storre kapacitet sa att kollektivtrafiken blir
in mer tillganglig for fler. Samtidigt investerar vi i supercykelstrak som mojliggor for
cykelpendling dven lite lingre distanser. Dessa investeringar skapar mer trivsamma
stadsmiljGer, tryggare trafikmiljGer och plats f6r vistelse, vilket gynnar alla de som tar sig
fram till fots. Den langsiktiga plan for att forbittra for fotgingare som ér pa gang
kommer ocksa att bidra till mer framfart 1 fotgingararbetet.

Finns det nagon stad som du inspireras av nir det kommer till den gangvinliga
staden?

Verona, Rotterdam och Utrecht ir tre stider som pa olika sitt frimjat gaing som
transportmedel pa imponerande sitt. Det dr saklart tre stider som har andra
forutsittningar 4n Malmé, men deras arbeten inspirerar till att tinka innovativt ocksa
hir.



