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Synpunkter fran Fotgéingarnas forening
Giillande oversiktsplan for Malmo, OP2012

Sammanfattning

Fotgiingarnas forening ir som helhet positiva till Malmo stads dversiktsplan OP2012. Inriktningen att Malmo ska
véxa inat mojliggor skapandet av en attraktiv stad dér fler gér, cyklar och éker kollektivt. En tdtare stad 6kar
tillgéngligheten for utbytet av varor och tjinster. De korta avstanden ger en hog rorlighet till en ldgre
energiforbrukning. Nyttan av detta intensifieras av att var ekonomi blir allt mer tjénstebaserad vilket leder till
efterfragan pa kunskap i allt hogre grad virderas hogre dn yta.

Oversiktsplanens 1angsiktiga perspektiv ér visionirt men riskerar att flytta fokus fran viktiga tgirder som kan
genomforas i nutid. Om malen med ett resurssnalt och energieffektivt samhille dr uppriktiga finns manga
kostnadseffektiva atgirder for forbdttrad stadskvalité och hélsa som ar litta att genomfora och har en hog
samhillsnytta. Fotgéngarnas forening ser positivt pa versiktsplanens langsiktiga mal men betonar att atgédrder
som ger okad sikerhet for fotgdngare bade dr enkla och billiga, och kan pa kort sikt ge 6nskad nytta.

Forbittrad demokrati

Mojligheten att motas dr grundlidggande for det demokratiska samtalet. Stadens gator, torg och parker utgor det
offentliga rummet men dven mer halvprivata lokaler som restauranger, kaféer, skolor, bibliotek och museer
spelar en viktig roll. Utover arbetsplatsen och hemmet bidrar dessa platser till stadens utveckling genom att
mojliggéra moten. Dessa ér i méanga fall ovintade och oplanerade vilket uppmuntrar till idéskapande och
kreativitet.

Fler och bittre motesplatser ger forutséttningar for ett socialt sammanhallet Malmo dér jamstdlldhet, trygghet,
tillgdnglighet, folkhélsa och rittvisa dr ledord. Genom att underlitta for yteffektiva transporter med
kollektivtrafik, cykel eller gang ges Malmo de bésta forutséttningarna for denna utveckling.

Barriérer ska brytas

Alla invanare har ritt till personlig sékerhet och rorelsefrihet. Innan bilen erdvrade stadsrummen var trafiken
anpassad till ett stadsliv bestdende av aktiviteter saisom méten, arbete, lek, transporter och avkoppling. I och med
bilismen utbredning tringdes fotgéngarna undan till gaturummets utkanter nér biltrafik och de géende skiljdes at.

Att till fots ta sig fram i trafikseparerade omraden innebir ofta omviégar och de gaende hinvisas till otrygga
gangvdgar genom gronomraden och tunnlar. Planstrategin, att underlitta fler rorelser mellan olika delar av
staden genom att bryta barridrer och forstédrka strak, ar bra. For att lyckas med detta krivs att man snarast gér om
infartsleder och andra stora huvudgator till stadsgator. Forutom att frigéra ytor som kan anvéndas till
bostadsbyggande skulle denna fordndring underlétta for Malmos stadsdelar att vixa samman och stadens
invanare att forenas.

Innanfér Yttre Ringvigen

Att boende i de centrala stadsdelarna gor fler resor till fots d&n de som bor i mer perifera stadsdelar star att ldsa i
Malmos Fotgédngarprogram 2012-2018. Exempelvis dr det vanligt med bilresor pa under en kilometer i de
perifera stadsdelarna Limhamn och Oxie. For att mojliggora ett mer hallbart resande vilkomnar Fotgdngarnas
forening att 6kningen av bostadsbestandet och arbetsplatser sker innanfor Yttre Ringvigen.



Enligt OP2012 har Malmé potential att vixa med i snitt 5 000 invénare per &r under den kommande
tjugoarsperioden. Genom att fortsitta att omvandla tidigare industriomrdden och hamnmark, bygga titare ldngs
dagens infartsleder samt att gora tillbyggnader och pabyggnader pé befintlig bebyggelse skapas en hogre
befolkningsdensitet. I en funktionsblandad stad med hog andel invanare per yta ges forutséttningar for ett utbrett
stadsliv. Nédr minniskor bor i omraden dér handel, service och ndjen blandas skapas positiva externaliteter, d.v.s.
hogre nytta bdde for de boende och de som bedriver verksamhet dér. Omradena blir attraktiva och underlaget f6r
utokad offentlig och kommersiell service blir storre.

God hiilsa en forutsiittning for vilfird

Var vilfird dr beroende av ett sunt klimat for arbete och utbildning. Goda studiemiljoer, hog forskningskvalitet
och fruktbara samarbeten med néringslivet uppnas genom att stirka invanarnas hélsa. Malmo behover minska
biltrafikens buller och bekidmpa luftfororeningar som kan orsaka luftrérsbesvir, cancer och allergier. Skadliga
avgaser och partiklar fran bilar och bussars didck och forsamrar narmiljon for rena trafikslag sdésom gang och
cykel, vilket hindrar Malmos expansion och utveckling.

Utokad handel i centrum och i stadsdelarna

Handelns lokalisering paverkar vart sitt att resa. Om man kan gora sina dagliga inkop pa gangavstand &r det
ldttare att lata bilen sta. Fordelarna med det dr bade individens forbéttrade hélsa och minskad miljopaverkan pa
staden. Att centrum &r inbjudande, lattillgéngligt och tryggt dr bade viktigt for de som bor dér och de som é&r pa
besok. En renare och mer attraktiv stadskirna &r dirfor en viktig angeldgenhet f6r besoksnéringens
forutséttningar att utvecklas.

Planstrategin fokuserar pa bade tithet och nérhet. Fotgéngare gynnas framfor allt av en princip om ndrhet och i
det sammanhanget &r det viktigt att de malpunkter som dr ndra ocksa &r relevanta i Malmoinvanarnas vardagsliv.
En tit miljo som erbjuder vardagsaktiviteter sd som livsmedelsaffirer, skola, service mm. dr en miljo for
vardagligt gdende. Om de billigaste och mest diversifierade livsmedelsaffiarerna och detaljhandeln fortsétter att
befinna sig langst bort fran de omraden dér fotgéngare ror sig till vardags sa &r inte staden planerad for nérhet.

Eftersom manga av de tillfdlliga besokarna i Malmo saknar bil utgor de en stor och kopstark fotgidngargrupp. Om
husfasaderna dr monotont utformade och saknar lokaler for service och handel riskerar de att skapa trakiga och
otrygga omraden. Butiker i bottenplanet &r ett bra sitt att levandegora ett strak. Det inbjuder till shopping och
noje samtidigt som det gor gatan tryggare och trivsammare att gé lings. Fotgéngarnas forening tycker darfor att
det dr ett viktigt inriktningsbeslut att inga nya renodlade handelsomraden ska planldggas.

Barnperspektiv

- En stad som &r bra for barn &r bra for alla, star att ldsa i planstrategin. Det dr viktigt att ta hdnsyn till barnens
begrinsningar i en trafikmiljo med hdga hastigheter, inte minst med tanke pa att antalet barn i Malmé under 10
ar forvintas oka fram till &r 2016.

For att staden verkligen ska kunna kallas for gangvénlig maste det vara tryggt och sikert att rora sig i staden for
barn som ror sig pa egen hand. En upplevelse av osidkerhet och otrygghet har 6kat fordldrars benidgenhet att
skjutsa barn, dven mycket korta strickor. Denna negativa fordandring leder till tringsel, otrygghet och en osikrare
trafikmiljo att vistas i. Fotgdngarnas forening anser att hastigheterna i staden maste begrinsas sa att fler foréldrar
végar lata sina barn ga eller cykla till skolan.

Aldre

I Fotgidngarprogrammet framgar att en stor del av de singelolyckor som sker bland géende drabbar dldre. I
Malmé kommer denna grupp att 6ka konstant de ndrmaste aren. For att forhindra olyckor dér dldre dr inblandade
krdvs forbittrad vinterviaghallning och en bittre anpassad trafikmiljo for gdende. Dessa forbéttringar skulle dven
minska de begrinsningar i rorelsefrihet som personer med funktionsnedsittning kan uppleva i staden.

Kollektivtrafik

De grupper i samhillet som saknar bil bestar till stor del av dldre, barn, ungdomar, funktionshindrade och
kvinnor. Dessa grupper blir drabbade om staden anpassas efter bilen. For att géra samhillet tillgéingligt och
socialt hallbart &r en vl utbyggd kollektivtrafik med hog tillgdnglighet en forutséttning. Ett sammanhallet



kollektivtrafiksystem ér ett transportsystem som gynnar dven fotgangare. FOT ser positivt pa att planstrategin
verkar vilja inkludera fotgéingare i analysen av effekterna av Citytunneln och framtida kollektivtrafiksatsningar.

Kollektivtrafikens linjestrak och knutpunkter &r grundldggande for stadens fysiska struktur. Inom ramen for
Malmos oversiktsplan kommer nya sparvégar pa ett tydligt och strukturerande sitt stimulera stadsutveckling och
ge ekonomiska incitament for stadsfornyelse langs valda linjer. Ett sparbundet kollektivtrafikssystem som lockar
fler att resa, bade kvinnor och min, &r positivt ocksé ur ett jamstilldhetsperspektiv.

Ytterligare ett sitt att fa fler bilister att byta till kollektivtrafik dr att ordna pendlarparkeringar i form av Park &
Ride dir parkeringsavgiften kombineras med en biljett for kollektivtrafiken.

Gangfartsomraden och cykling

Atgirder som underlittar for cykling skapar ofta en mer balanserad trafikmiljo som ocksd kommer de giende till
del. En mgjlig metod for att anpassa stadsmiljon for 1dga hastigheter &r att skapa gangfartsomraden. Inom dessa
omraden sker trafiken pa de gaendes villkor istéllet for bilens. Det kriver emellertid att utformningen av
gatumiljon blir tydligt utformad sé den inte inbjuder till hoga hastigheter. Enligt Fotgdngarprogrammet lever de
gangfartsomraden som finns idag, inte upp till detta utformningskrav. Fotgéngarnas forening vill snarast se
forbattringar av befintliga gangfartsomraden och ser en dkad utbredning av dessa som ett viktigt steg att na
malen om en sidkrare och mer attraktiv stad.

Konflikter mellan fotgiingare och cyklister dr ofta en konsekvens av otydligt markerade cykelbanor. Detta kan
till exempel uppsta invid busshéllplatser dér avstigande hamnar mitt i en cykelbana utan vara medvetna om detta.
Detta leder till onddig irritation och kan leda till en kéinsla av osidkerhet.

Utformning av gatumiljon

Ett okat folkliv gor en plats mer attraktiv, vilket i sin tur kan locka dnnu fler att ta sig fram till fots.
Fotgingarnas forening vilkomnar ovanstaende beskrivning i versiktsplanen och i fotgdngarprogrammet. Vi dr
ocksa mana om att de inte stannar pa visionsniva utan snarast omsitts i en positivt fordndrad gatumiljo.

For att skapa trafiksidkra huvudgator foreslar Trafiksdkerhetsprogrammet (TSP) atgérder som upphdjda
korsningar och minskat antal eller minskad bredd pé korfilt. Detta identifieras som effektiva sitt att minska
antalet olyckor och prioritera oskyddade trafikanter. Det &r viktigt att podngtera att det kommer att krivas en
inskridnkning av andra trafikslags framkomlighet och hastighet for att skapa de trafikmiljoer som leder till 6kat
géende och okat stadsliv. Det som &r glddjande dr emellertid att dessa foréndringar ofta dr kostnadseffektiva.
Generellt kan ndmnas att investeringar i infrastruktur for gang och cykel har en hog samhéllsnytta i jimforelse
med tunga satsningar pa motorvigar och biltrafik.

Statistik

Fotgidngarnas forening ser det som en brist att det inte finns heltdckande och kontinuerliga trafikrdkningar av
fotgingare i Malmo. Kunskap om fotgingarfloden borde kunna anvéndas bland annat for dimensionering och
identifiering av tidsforluster for gdende, vilket uppmirksammar fotgdngarna som ett viktigt transportsitt i staden.
Det dr nodvéndigt att denna statistik tas fram for att mojliggora effektivare planering f6r det framtida Malmo.
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